PORSCHE

Porsche Museum




Auch so eine junge
Automobilmarke

wie Porsche hat ihre
Geschichte.

Etwa 25 Serienwagen,
Prototypen und Renn-
wagen sind standig
zu sehen.

Das Porsche Museum

Die Geschichte von Porsche ist nahezu
so alt wie das Automobil selbst. Sie begann
um die Jahrhundertwende mit einer auf-
sehenerregenden Automobil-Konstruktion
von Ferdinand Porsche (1875-1951).
Seit dieser Zeit ist der Name Porsche
untrennbar mit dem Automobil verbunden,
denn von Anfang an hat sich Porsche
stets darum bemiht, die Menschen mobil
zu machen. Mit Pioniergeist, Erfindungs-
reichtum, mit viel FleiB und grundlicher
Arbeit. Heute ist Porsche eine Firma mit
einer an fortschrittlicher Technik und
personlichem Engagement reichen
Geschichte. In dem seit 1976 der Offent-
lichkeit zuganglichen Porsche Museum
erhélt diese Geschichte wieder ihre
Gegenwart. Geschichte und Geschichten
rund um die automobile Marke Porsche
sind dort zum Greifen nahe. Etwa 25
Serienwagen, Prototypen und Rennwagen
sind im Porsche Museum standig zu sehen
und geben einen Uberblick iiber die
Automobil-Entwicklung im Hause Porsche,




wecken Erinnerungen an groBe Rennen und
verdeutlichen, daB kaum eine technische
Entwicklung Menschen und Umwelt so
bestimmt hat wie das Auto. Dariiber hinaus
will die Ausstellung insbesondere bei der
Jugend Interesse wecken flr die Entwick-
lung und Bedeutung von Verkehr und
Technik. Weitere Stiicke aus dem noch
weit groBeren Museums-Bestand befinden
sich als wechselnde Leihgaben in anderen
Auto-Museen des In- und Auslandes.

Einen Uberblick iiber die Exponate und
ihre Geschichte bietet der farbige
Museums-Katalog.

Offnungszeiten:

Montag his Freitag

9.00 Uhr bis 16.00 Uhr

Wochendende/Feiertage
9.00 Uhr bis 17.00 Uhr

Der Eintritt ist kostenlos.

Fir Gruppen telefonische Anmeldung
erbeten unter (0711) 911-5384

Porsche Museum
PorschestraBe 42

70435 Stuttgart-Zuffenhausen
Telefon: (0711) 911-5685
Telefax: (0711) 911-5111
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Turiner Autesalon
1949: Cisitalia-
Premiere mit viel
Prominenz.

Historie

1897

Mit der Kenstruktion eines
Elektro-Radnabenmators legt
Ferdinand Porsche den Grund-
stein fir zahlreiche Erfindungen.

1907

Auf dem Gebiet der Flugmoto-
ren leistet Ferdinand Porsche
Pionierarbeit. Bei Austro-
Daimler konstruiert er Motoren
fiir Luftschiffe und ,Aeroplane®.

1917

Ferdinand Porsche wird
Generaldirektor von Austro-
Daimler und konstruiert einen
groBen Sechszylinder-Wagen.

1923

Als technischer Direktor bei
Daimler in Stuttgart entwickelte
Ferdinand Porsche unter ande-
rem die legenddren Kompressor-

Sportwagen Mercedes Benz
SS und SSK.

1931

Erster Auftrag des neu ge-
griindeten Konstruktionsbiiros
der Dr.Ing. h.c.F. Porsche
GmbH Stuttgart war ein Sechs-
zylinder-Wagen flir Wanderer,
Chemnitz (Porsche Typ 7).

1936

Beginn der legendaren ersten
Versuchsfahrten mit dem
Prototypen des meistgebauten
Autos der Welt, des Volks-
wagens (Porsche Typ 60) in
der Umgebung Stuttgarts.




1939

Das unter Ferdinand Porsches
Leitung erbaute Volkswagen-
werk in Wolfsburg war im
September fertig, konnte aber
mit der Produktion des Volks-
wagens (Porsche Typ 60) erst
nach Kriegsende beginnen.

1948

Unter der Leitung von
Ferdinand Porsche jun. wurde
in Gmind der Roadster Typ
356 Nr. 1 gebaut-das erste
Auto mit dem Namen Porsche.
Ferdinand Porsche sen. starb
im Jahr 1951.

1951

Zum ersten Mal ist Porsche
beim 24-Stunden-Rennen von
Le Mans am Start. Ein Porsche
356 Coupé wird Klassensieger.

1958

Nach zehn Jahren waren mehr
als 25 000 Porsche 356 aus
Zuffenhausen in alle Welt
gegangen. Viele davon laufen
heute noch. Ein 1600-Coupe
kostete damals 12 700 Mark.

1963

Auf der internationalen Auto-
mobilausstellung in Frankfurt
hatte der Porsche 911, damals
noch Typ 901 Premiere.
Karosserie-Designer war
Ferdinand Alexander Porsche,
altester Sohn von Ferdinand
Porsche jun. Der 911 erwies
sich als ungewohnlich entwick-
lungsfahige Konstruktion.

1964

Der von Designer F. A. Porsche
entworfene Typ 904 nimmt in
technischer Hinsicht vieles
vorweg, was spater im Renn-
wagenbau Ublich wurde: er war
der erste Porsche mit Kunst-
stoff-Karosserie.

1968

Paorsche gewinnt die Targa Florio,
die 12 Stunden von Sebring
und die Rallye Monte Carlo.




Gmiind 1948:
Ferdinand Porsche
und Sohn Ferry neben
dem Porsche Nr. 1.

1995  Porsche 911 Turbo




1948 Porsche Nr. 1, 1950 Porsche 356 Coupé 1951 Porsche 356 Alu-Coupé 1954  Porsche 550 Spyder

Typ 356 Roadster . Ferdmand

1962 Porsche 356 B Carrera 1962 Porsche 356 B 1963 Porsche 356 B 1964 Porsche 911
GTL Abarth Carera 2

Cabrio 1600 S Coupé (2.0) Coupé

1969 Porsche 908 1970 Forsches 808/03 1971 Porsche 917 1973  Porsche 911 Carrera
Langheck-Coupé = Kurzheck-Coupé RS 2.7

(¥5)
)

1978 Porsche 911 SC Coupé 1981 Porsche 936/81 1982 Porsche 956 1986 Porsche 959
LSafari“ Spyder Coupé (Paris-Dakar)




1956  Porsche 356 A 1600 1959/60 Porsche Typ 718 1960  Porsche Typ 718/2 1962  Porsche Typ 804
Speedster RS 60 Spyder Formel 2-Rennwagen Formel 1-Rennwagen

1964  Porsche 904 Carrera 1966  Porsche 906 Carrera-6 1967 Porsche 910/6 1969  Porsche 914
GTS Coupé Coupé Coupé 8- Zylinder

1973  Porsche 917/30 1974  Porsche 911 Carrera 1974 Porsche 911 Turbo 1978  Porsche 935/78 Coupé
Spyder RSR Turbo/2,1 »Moby Dick*

1986  Porsche 959 Porsche 968 1991  Porsche 928 GTS 1992  Porsche 911 Carrera
Coupé Cabriolet Coupé RS 3.6 Coupé




Die Fahrzeuge
des Porsche Museums

Auch eine so junge Automobilmarke wie
Porsche hat ihre Museumsstucke.
Fahrzeuge wie der Austro Daimler ,Sascha"
oder der Volkswagen ,Kafer” dokumen-
tieren die Bedeutung des Automobil-
konstrukteurs Ferdinand Porsche (1875 -
1951), der die Automobilgeschichte seit
Beginn unseres Jahrhunderts entscheidend
beeinfluBt hat. Weitaus die meisten
Museums-Fahrzeuge jedoch tragen auch
den Namen Porsche. Herausragend der
1948 in Gmiind /Karnten entstandene
Roadster 356 Nr. 1 - ein Unikat.

Er besticht auch heute noch durch seine
elegante und funktionale Form. Von Mode-
einflissen weitesgehend unbeeinfluit,
gelang es Porsche bis in die Zeit der
heutigen, modernen Modelle ein eigenstan-
diges und charakteristisches Design zu
bewahren. Konsequente Funktionalitat der
Rennwagen ermoglichte unzahlige Sport-
erfolge, die in den vielen ausgestellten
Siegerwagen nachvollziehbar sind.

1997 Porsche 911 GT1 1997 Porsche 911 Carrera
StraBenversion




1969 1973

In Vertriebsgemeinschaft mit Bei Porsche beginnt die

dem Volkswagenwerk wurde epochemachende Entwicklung
der Mittelmaotor-Sportwagen von Rennmotoren mit Abgas-
Turboladern. Hohepunkt:
917/30 CanAm Spyder.

Das Porsche-Studienprojekt
LLangzeitauto” erregt Aufsehen.

1976

Als erster Hersteller brachte
Porsche serienméassig feuer-
VW-Paorsche Typ 914 auf den verzinkte Karosserien. Als
Weltmarkt gebracht. Hinzu kam  Nachfolger des VW-Porsche
der Typ 914/6 mit 911-Motor. 914 kam der Porsche 924
Porsche erringt zum ersten Mal
die Markenweltmeisterschaft.

1970

Wo Porsche fahrt, ist die Spitze:
Erstmals Gesamtsieger des 24-
Stunden-Rennens von Le Mans,
erneut Markenweltmeister und
zum dritten Mal gewinnt ein mit Transaxle-Fahrwerk.

911 die Rallye Monte Carlo. Porsche ist wieder Markenwelt-
meister; erstmals mit dem
Turbo-Rennsportwagen 935,
der bis 1981 dominiert.

1978

Der neue Typ 928 wird als
erster Sportwagen zum ,Auto
des Jahres" gewahlt.

1972 1981

Die Dr. Ing. h.c.F. Porsche KG  Im Jahr des 50-jahrigen Firmen-
wird in eine Aktiengesellschaft  jubildaums erganzt der Typ 944

umgewandelt. Das Entwicklungs- das Porsche-Modellprogramm.
zentrum Weissach ist bezugs-
fertig.




A

1982 1989

Die groBe Karriere des neu Mit dem neuartigen Tiptronic-
konstruierten Porsche 956/ Getriebe im 911 Carrera 2
962-Rennsportwagens beginnt  setzt Porsche neue Malistébe
mit einem Dreifach-Sieg in bei den Automatik-Gebrieben.
Le Mans.

1983

Die auf der IAA gezeigte
Technologie-Studie ,Gruppe B*
fuhrte zum Typ 959, der in
kleiner Stickzahl gebaut wurde.

1986

Bei der Rallye Paris-Dakar 1991

belegt Porsche mit dem Typ Der neue Sportwagen tragt
959 die Platze 1, 2 und 6. die Modellbezeichnung 968&.

Vor 60 Jahren wurde die
Dr.Ing. h.c.F. Porsche GmbH
in das Stuttgarter Handels-
register eingetragen.

1993
der ewig junge Elfer ist der am
langsten gebaute Sportwagen

Drei Weltmeisterschaften in
Folge gehen auf das Konto
des TAG-Porsche-Motors im
McLaren-Monoposto der
Formel 1.




aller Zeiten. Es gibt das Jubil-
aumsmodell ,30 Jahre 9117,
ein Carrera 4.

1994
Professor Dr. Ferry Porsche
feiert seinen 85. Geburtstag.

1995

der 13. Le Mans-Sieg in 25
Jahren: ein Triumph der
Zuverlassigkelt fiir Porsche.
Wegweisende Technik:

20 Jahre 911 Turbo.

1996

Am 15.7.1996 gibt es einen
besonderen Grund zum Feiern:
Eine Million Porsche-Fahr-

zeuge.
Das 911 Polizeifahrzeug wird
von Prof. Dr. Ferry Porsche der
Autobahnpoilzei in Stuttgart
libergeben.

1996

Der Boxster, ein Mittelmotor-
Roadster mit 6-Zylinder-
Boxermotor lauft an.

1996
Die StraBenversion des 911
GT1 geht in Produktion.

1997

Der neue Porsche 911 Carrera
mit wassergekihltem
Boxermotor wird auf dem
Markt eingefiihrt.




Das Porsche Archiv

Das historische Archiv doku-
mentiert die Geschichte des
Unternehmens seit seiner
Grindung im Jahre 1931 durch
Sammiungen (Fotos, Filme,
Videos, Biicher, Prospekte,
Plakate u.a.), durch Schriftgut
und durch Dokumentationen
(Personen, Rennen, Typen u.a.).
Daruber hinaus sieht das histo-
rische Archiv eine wesentliche
Aufgabe darin, das Leben von
Ferdinand Porsche (1875 —
1951) in der Fiille und Breite
seines technisch-konstruktiven
Wirkens als grundlegende

und kontinuierliche Hinfuhrung
zum Konstruktionsbiro und
nicht zuletzt bis in die heutige
Zeit zu dokumentieren und
aufzuzeigen.

Benutzung auf Anfrage
Telefon: (0711) 911-59 85
Telefax: (0711) 911- 61 33




Der Weg zum Porsche Museum
(Porsche-Werk Il, PorschestraBe)

So finden Sie uns:

Vom Flughafen Stuttgart:

Mit der S-Bahn bis Hauptbahnhof.

Mit der S-Bahn S 6 Richtung Leonberg
oder WeilderStadt bis Neuwirtshaus.

Nach Uberqueren der Schwieberdinger
StraBe stehen Sie vor dem Porsche-Werk.

Uber die Autobahn A81 (Heilbronn—
Stuttgart) bis Ausfahrt Zuffenhausen.
Weiter auf der B10 Richtung Stuttgart.
Erste Ausfahrt Richtung Zuffenhausen.
Nach ca. 1 km, nach der Eisenbahnbriicke,
links einordnen. Achten Sie auf das
Hinweisschild: Porsche Museum, Werk 1.

Zielvorgabe fiir Taxi-Fahrt: Porsche Werk 11
(Zuffenhausen), PorschestraBe.

WERK VI

RN T R )

WERK IV

Schulzenbuhlstr.




